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TRASPORTO PUBBLICO ) PROMESSE F REALTA

Emorragia bus, persi 665 mila passeggeri

La denuncia degli ambientalisti: crisi dopo la fusione che ha penalizzato interi rioni. Pieretti: stessa velocita di 15 anni fa

di Claudio Malfitano

Oltre 665 mila passeggeri persi
tra il 2014 e il 2015. E il rischio
concreto quest'anno di scende-
re sotto la soglia dei 27 milioni
di passeggeri annui, E 'imma-
gine di un trasporto pubblico
in grande difficolta a Padova,
dopo la fusione tra Aps e Busl-
talia. La denuncia arriva dalle
associazioni ambientaliste, in
primis Legambiente, sulla base
dei dati dellanuova azienda dei
trasporti. «E un dato impressio-
nante perché significa che mol-
ti utenti hanno abbandonato i
bus per I'auto, che si sono river-
sate in strada, aumentando il
traffico e smogr, commenta il
presidente padovano Andrea
Ragona,

La riorganizzazione. Non tutte
le colpe perd possono essere at-
tribuite alla recente fusione, vi-
sto che nel giro di cinque anni
sano ben cinque milioni i pas-
seggeri persi, cioé circa il 15%
del totale. La riorganizzazione
delle linee perd, secondo Le-
gambiente, ha penalizzato mol-
ti rioni: Sacra Famiglia prima
eraservita da duelinee (5e 18),
oggi solo da una. Allo stesso
modo la tratta Voltabaroz-
zo-Ospedale, oggi si fa solo con
il 14. E da Ponte di Brenta si rag-
giunge Largo Europa e non piu
molte scuole e 'universita.
Investimenti mancati. «C'¢ un
problema di investimenti - de-
nuncia Stefano Pieretti del co-
mitato “Padova si muove” - Bu-
sitalia sembra aver abbandona-
telalinea ecologica della meta-
nizzazione ed e tornata al piti
inquinante gasolio. E poi non
ci sono solo i mezzi ma anche
le strade su cui investire: la ve-
locita commerciale dei bus pa-
dovani & di circa 14 km/h, la
stessa di 15 anni fa. Migliorarla
significherebbe potenziare il
servizio ma anche ridurre i co-
stin, «Per aumentare la velocita
commerciale servirebbero nuo-
ve corsie preferenziali — osser-
va ancora Ragona — Ma duran-
te 'amministrazione Bitonci
sonoaddirittura diminuite».

La fusione. Tra le contestazioni

delle associazioni ambientali-
steresta perdla fusione «appro-
vata in fretta e furia» nel genna-
i02015. Con questa operazione
Aps Holding e stata incorpora-
ta in Busitalia, che ha formato
la societa Busitalia Veneto, con-
trollata al 55% dalla societa na-
zionale facente capo al gruppo
Ferrovie dello Stato. «L'annes-
sione & stata votata sia dalla
maggioranza che dal Pd: moti-
vo ufficiale di tanta fretta era
che con la nuova normativa
Aps non avrebbe pill potuto
partecipare alle gare per l'asse-
gnazione del trasporto pubbli-
co su base provinciale — osser-
vail presidente diLegambiente
- Ad oggi, nonostante i termini
di legge siano in scadenza, le
gare non si intravedono all’oriz-
zonte, ma i guasti di questa fret-
tolosa fusione sl». Sullamanca-
ta gara periltrasporto pubblico
perd ha aperto un'inchiesta
I'Autorita garante per la concor-
renza.

c.malfitano@mattinopadova.it
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ILBILANCIO DELL’AZIENDA

«Padova eraun’eccellenza
Mancati gli investimenti»

«Padova era un'eccellenza per
gli introiti da biglietti. Ma ha per-
50 molto negli ultimi anni». An-
drea Ragona, proprio in quanto
esponente di Legambiente, tra il
2010 e il 2013 & stato nel consi-
glio di amministrazione di Aps
Halding. Pub spiegare quindi i
meccanismi di bilancio delle
aziende di trasporto pubblico:
«La principale entrata sono i fi-
nanziamenti pubblici che copro-
no gran parte del bilancio. [ fon-
di arrivano dal governo e passa-
no attraverso le regioni che deci-
dono come ripartirli territorial-
mente. L'altra parte, minorita-
ria, & rappresentata dai titoli di
viaggio. Aps era riuscita coprire
i142% del bilancio con introiti da
biglietti. Sembra poco, main re-

alta questo dato la rendeva la ter-
zacitta in [talia per recupero en-
trate da biglietti. 1 problema &
che il prezzo del biglietta perdo
non viene deciso dalle aziende,
ma dai comuni. Le aziende di
trasporto quindi hanno pochis-
simo margine di miglioramento
del servizio, dato che non posso-
no intervenire sulle due princi-
palifonti dientrata».

«Aps Holding aveva anche
un'altra entrata: quella dai par-
cheggi — racconta Ragona - Ma
aveva anche diverse voci di usci-
ta a vantaggio di Palazzo Moro-
ni, come i canoni per l'utilizzo
dei parcheggi e degli stalli pub-
blicitari: circa 3 milioni all’anna.
Un “tesoretto” che perd il Comu-
nenon reinvestiva sui bus».

LA CRISI DEL TRASPORTO PUBBLICO NEGLI ULTINI 10 ANNI
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GLI IMPEGNI ELETTORAL!

«Orari e corse, flop della giunta»

Legambiente: usiamo i soldi delle multe per migliorare il servizio

s
Andrea Ragona di Legambiente

Se la pista ciclabile ¢ a ostacoli

Invia del Santo cassonetti e auto ingombrano il percorso destinato alle bici

Cassonetti delleimmondizie e auto sulla pista ciclabile

PRESSToday (I.passi@legambientepadova.it)

Durissima la vita delle piste ci-
clabili a Padova. Gia sono
strettarelle perché ospitate in
strade a loro volta anguste, so-
prattutto in centro, Ma se poi
arriva pure l'accanimento,
non ci si passa pit.. Punto, e
chiusala pista.

La foto accanto & stata scat-
tata in via del Santo e si com-
menta da sé. Tre cassonetti,
due grandi e uno piccolo, in-
gombrano quasituttala pista,
giusto una personcina oltre-
modo smilza su monopattino
potrebbe passarci senza oltre-
passare la linea gialla. Subito
dopo, a sottilineare il concet-

to di pista impraticabile, ecco
un’auto parcheggiata di pre-
potenza alla faccia dei ciclisti.
La fotografia, con relativa pro-
testa, & arrivata al mattino di
PadovadaLuigi Tarzia.

E, sempre in tema via del
Santo, per i lavori di rifaci-
mento della pavimentazione
in materiale lapideo e di alcu-
ni sotto servizi (lavori che fini-
ranno in novembre), la strada
rimarra chiusa da via Gaspara
Stampa a via Galileo Galilei,
dal 19 luglio al 1° agosto e tra
le vie del Santo, Rudena e Ga-
lileo Galilei, dall'l al 15 ago-
sto.

«Potenziamente del servizio au-
tobus in collaborazione con
l'utenza. Prolungamento degli
orari del servizio metrobus nei
giorni festivi, con particolare at-
tenzione alle ore notturne». E il
passaggio del programma elet-
torale di Massimo Bitonci.
Promesse che due anni dopo
sono oggetto di forte critica. «Se
qualcosa & stato fatto rispetto al
prolungamento, il potenzia-
mento del servizio bus & restato
letteralmente lettera morta, an-
zi il servizio & decisamente peg-
giorato, dopo la fusione —,com-
menta Lucio Passi, portavoce di
Legambiente - Quanto alla col-
laborazione conI'utenza, faccia-
mo notare che I'assessore Grigo-
letto non ci ha mai voluto incon-

trare per discutere delle nostre
proposte. Comunque, vista pro-
prio la vicenda della fusione,
parlare di collaborazione con
l'utenza sembra proprio una
barzelletta, che perd non fa per
nullaridere».

Gli ambientalisti ripropongo-
no quindi una proposta che nes-
suna amministrazione ha volu-
to prendere in considerazione:
«Per favorire il trasporto pubbli-
co bisognerebbe devolvere me-
tadei 12 milioni annui i proven-
ti delle multe degli autovelox
per implementare il servizio.
Con quella cifra si pagherebbe-
ro circa due milioni di chilome-
tri di corse in pii1, con una cre-
scita del servizio del 33%, spie-
gail presidente Andrea Ragona.

Solo a Padova, in Via Cernaia 62
vicino alla Chiesa della Sacra Famiglia
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